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Seit 2011 begleitet mich das
Speedped von Philippe Kohlbrenner -
ein schlichtes, kraftvolles Velo,
gebaut fur den Alltag und gemacht
fur die lange Strecke.

SPEEDPED

41000 Kilometer Vision auf zwei Rddern

Philippe Kahib

in der Mihle
hier bekommt jedes Speedped seine Seele

Text Martin Platter — Fotos Martin Plattter, Swiss Urban Bikes

s gibt Momente im Leben, die
sind von bleibender Erinnerung.
Das nihere Kennenlernen von
Philippe Kohlbrenner, dem Erfin-
der des Speeped und geistigen Vaters
des «Flyers», gehort fur mich in diese
Kategorie. Es war nicht nur das genial
einfache Fahrzeugkonzept, dass mich
2011 nach einer Testphase dazu bewo-
genhat, das Speeped zu kaufen. Es ist
die Art und Haltung von Kohlbrenner,
die mich beeindruckt haben. Nach dem
Scheitern bei Flyer will er einfach sein
Ding durchziehen. Und das moglichst
ingig und kompromi
Das Speeped hat inzwischen 41000
Kilometer auf dem Tacho. Es ist eines
aus der Nullserie, das mir Philippe fur
einen langeren Testzeitraum zur Verfii-
gung gestellt hatte. Die Geschichte
begann an den BikeDays 2011 in Solo-
thurn, der damals grossten nationalen
Fahrradausstellung, wo der Tuftler
seine Speepeds erstmals einer breiteren
Offentlichkeit vorgestellt hat. Das
Konzept mit dem im Hinterbau ange-
flanschtem Motor und einem Batterie-
kasten, der das gesamte Rahmendreieck
ausfullte, wirkte auf den ersten Blick
etwas rustikal und erinnerte an die
Ur-Flyer.

AKKU MACHT'S MOGLICH

Hatte man sich jedoch mit der Sensorik
und dem Schaltverhalten - zum Wech-
seln der Ginge in der Nabenschaltung
setzt die Motorleistung aus - arran-
glert, belohnte einem das Speeped mit

peeped bereits tiber 750 Wattstunden!

mithlelosem Pedalieren an der 45-km/h-
Schwelle und enorm viel Kraft am Berg,
da mit dem Gangwechsel auch die
Motoritbersetzung mitgeschaltet wird.
Der Kniiller aber war der simple Aufbau
der Technik und der vergleict i

Damit liessen sich schon 2011 Vollgas-
fahrten tiber 60 bis 70 Kilometer reali-
sieren. Es zog wihrend Jahren klaglos
den Kinderanhnger mit

meinem Sohn drin und spéter das
Windschattenvelo mit ihm drauf Es

lesige Akku. Wahrend die Konkurrenz
damals noch mit 300 und 400 Watt-
stunden-Akkus warb, verfugte das
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begleitet mich an unzihlige Geschéfts-
termine und trigt - mit Seitentaschen
und Lowrider-Frontgepécktr &ger beh-

angen - genauso viele Wochenendein-
kaufe nachhause. Ganz zu schweigen
von den E-Bike{Ferien-)Touren ins
benachbarte Ausland mit Vollpackung.
In der Anfangsphase (ent-)wickelte
Kohlbrenner nicht nur die Motoren
selbst. Bis heute konfektioniert und
punktet er auch alle seine Akkus selber.
Zu Beginn noch auf der Lueg in der
Garage seines Wohnhausas, kaufte er

bald darauf die Waltrigen Mihle und
baute sie in Eigenregie zu einem echten
Schmuckstiick mit Werkstatt und Aus-
stellungsriumen aus; inklusive Gemuse
aus dem eigenen Garten, das zum Mit-
tagessen auf den Tisch kommt.

Léngst ist der Pedalantrieb per Kette
einem wartungsfreien Riemen gewi-
chen, stieg die Akkukapazitat auf 2700
Wh und die stérkere Version des Mo-

tors schafft echte 1000 Watt Dauerleis-
tung. Das Grundkonzept ist aber uber
die Jahre das gleiche geblieben - tech-
nisch und auch beziglich Firmenphilo-
sophie. Nicht die Gewinnmaximierung
ist die oberste Pramisse, sondern Fahr-
zeuge in Umlauf zu bringen, diebuch-
stéblich ein Leben lang halten. Kohl-
brenner nimmt denn auch &ltere
Speepeds zuriick und bringt sie fiurden

Wiederver kauf auf den neuesten Stand
der Technik. Nachhaltigkeit wird gelebt
und nicht gepredigt.

FAHREN, LADEN, WEITERFAHREN
Ich durfte das selbst einige Male erle-
ben. Ende Mai 2011 konnte ich da Speed-
ped iibernehmen. Ende April 2013, nach
7256 gefahrenen Kilometern, stieg ich
um auf einen doppelt so grossen Akku
{1600 Wh), der den Radius mehr als
verdoppelte. Damit habe ich beispiels-
weise die 123-km-Strecke von Uerzlikon
nach Bern in drei Stunden und einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 41
km/h zuriickgelegt. Dieser Akku hielt
genau acht Jahre, zwei Monate und
20357Kilometer. Im Juni 2021 stieg ich
um auf einen 2200-Wh-Stromspeicher
mit einstellbarem Ladegerit. Wie bei

«Was rustikal wirkte,
war technisch durch-
dacht und alltags-
tauglich ohne Ende»

Martin Platter

Tesla kann ich seither die Ladezeit (5 bis
12 Stunden) und den Ladungsgrad (80,
90 oder 100 Prozent) einstellen. Fahre
ich nur kurze Distanzen, lade ich nur 80
Prozent, was den Akku schont. Mit dem
neuen Akku schaffte ich sogar die Run-
de von zuhause {iber den Klausen; 177
km und 2750 Hohenmeter mit einem
32,6-er Schnitt, die bisher lingste Fahrt
mit dem Speeped. Nach Motorgersu-
schen liess ich im Dezember 2022 bei
km-Stand 33642 sdmtliche Motorenla-
ger wechseln, was problemlos ging.
Seither habe ich bald wieder 8000 km
abgespult und bin uberzeugt, dass es in
den nichsten Jahren noch einige 10 000
km mehr werden. o
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